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Véc: Vyjadieni k vystavbé zaméru ,,Tramvajova trat’ Kobylisy — Zdiby*

Vazeny pane fediteli

Méstska ¢ast zaslala dne 22. 2. 2019 na OOP MHMP v ramci zahdjeni zjistovaciho fizeni podle
zdkona ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovéni vlivli na Zivotni prostfedi své stanovisko k zdméru
,» Lramvajova trat’ Kobylisy — Zdiby*.

Dne 15. 6. 2020 jsme byli OOP MHMP vyzvani k vyjadfeni k dokumentaci pro zameér
.Tramvajova trat’ Kobylisy — Zdiby* v ramci fizeni o posuzovéani vlivu zdméru na Zivotni
prostiedi ve 1haté do 10. 7. 2020.

K jednotlivym bodum drive zaslaného stanoviska.

1. Mestska cast namitala, Ze neni zjevné, jaky je vzajemny synergicky vliv s dalSimi zaméry
v dané oblasti, zejména Prazského okruhu tzv. SOKP (alter. A-ZUR) a provoz nové para-

lelni drahy letisté a vylouceni synergického vlivu obytného souboru Nové Chabry faze Fa
G.

Vyporadani:

Dokumentace jiz pracuje i se zamérem SOKP, nicméné sjeho kumulativnimi vlivy se
vyporadava pouze v ¢asti dokumentace a posuzovanych vlivil. Z hlediska intenzity dopravy se
zaslana dokumentace vypofaddva s vlivem stavby SOKP s uvedenymi parametry pro rok 2050.
Podle vypoétovych modeli pfinese zprovoznéni okruhu sniZeni intenzity dopravy na Ustecké
ulici. Vyuziti ob¢any ptilehlé ¢asti Prahy studie ziejmé nepocita, ve sméru z Prahy neni ani



mozné odboleni pies preruseny tramvajovy pas z Ustecké na okruh. Vlivu obou staveb na
zivotni prostfedi a zdravi obCanti se navrhovana dokumentace nevénuje dostateéné. S hlukem
z leteckého provozu se zpracovatel vypofadal jednodu$e - dva rizné zdroje hluku nelze ve
vztahu k limitdm sitat. Pfitom Krajsky soud v minulém tydnu rozhodl rozsudkem a vyhovél
navrhu na zruseni 2. Aktualizace ZUR Stfedoceského kraje, kterym se vymezuje plocha vefejné
prospesné stavby D 300 — plocha rozvoje leti§té Praha/Ruzyné (Letisté Véaclava Havla Praha).
Hlavnim diivodem pro zrudeni AZUR bylo opomenuti n&kterych vyznamnych zdroja hluku a
emisi pfi vyhodnocovéni kumulativnich a synergickych vlivii zdmeéru stavby paralelni dréhy ve
vztahu k jinym zdmértm. Citace: "...pfi provozu letitni dréhy soub&Zné s provozem délnice a
zeleznice je moznost kumulovani hluku ¢ emisi snadno pfedstavitelnd a pravdépodobna."
Jinymi slovy soud potvrdil, Ze je tieba posuzovat vliv na Zivotni prostfedi a zhorSeni kvality
Zivota u v8ech zamérh (obou staveb-letisté i okruhu) soucasné. Opa¢ny postup dle vyjadient
soudu: "nemiiZe plisobit vérohodné a naopak muZe vyvolavat dojem manipulace se vstupnimi
daty za uc¢elem dosaZeni ptiznivéjsiho vysledku."

2. Megstska ¢ast namitala podhodnocené méfeni intenzity dopravy, nedostate¢né kapacitni po-
souzeni stavbou dot¢enych kiiZzovatek, omezenou souc¢asnou moznost dopravnich napojeni
Dolnich Chaber na ulici Usteckou. Pozadovala doloZeni podrobnych kapacitnich posouzeni
dot¢enych kfizovatek a navrh doprovodnych dopravnich opatieni, ktera zajisti zlepeni do-
pravni dostupnosti uzemi méstské ¢asti.

Vyporadani:

Zpracovatel pfiloZzené dokumentace nefesi zruSeni moznosti parkovat pro obyvatele prilehlé
bytové zastavby 1 provozoven (vCetné lékatské ordinace ¢i cévni ambulance). Komunikace
Usteckd je brana za komunikaci sbérmou, i kdyz v Chabrech plni ve skutetnosti funkci
komunikace obsluzné s velkym mnoZstvim zde bydlicich rezidentii a s pfimym pFipojenim
sjezdy s odstupem nékolik desitek metri.

Dokumentace se nevypofadava s dostateénym napojenim Dolnich Chaber na ulici Usteckou.
Jedna za variant budoucich fe3eni, kterou je tfeba pfi planovani tramvajové trati brat v potaz je
proraZeni bo¢nich ulic, umoziujicich lepsi dopravni napojeni této horni &sti Dolnich Chaber
na ulici Usteckou. Jedn4 se zejména o ulici Protilehla, a Pod KfiZzem. Stejné tak se dokumentace

nevypoiadava s plynulym napojenim bo&nich ulic na ulici Usteckou, a to ulic jak stavajicich,
tak i zminovanych budoucich moznych.

Meéfeni a metody vypoctu intenzity dopravy TSK i IPR jsou v dokumentaci podrobné popsany.
RovnéZ rozdil mezi namétenou hodnotou v jeden den a primérnou hodnotou.

Zpracovatel nabizi moZnost provedeni méfeni intenzity dopravy na Ustecké ulici za uéasti MC
Dolni Chabry.

Dokumentace obsahuje pfilohu .9 — Orientaéni posouzeni kapacity kiizovatek. Na uzemi
Dolnich Chaber je posuzovana pouze jedna kfizovatka Ustecka x K Dabliciim. Je nutné rovné
vypracovat posouzeni kapacit kiizovatek Usteckd x Prunéfovskd, Kobyliska a Dopravaka ve
sméru do centra a ulic Ustecka x K Vétrolamu a UlSova smérem z centra.

Dile je odkazano na dokumentaci pro izemni a stavebni fizeni.

3. Meéstska Cast namitala, Ze v akustické studii ze samotného provozu na planované tramvajové
trati a téZ na parkovisti v no¢ni a denni dobé& pro nejhlun&jsi hodinu v sou¢asnosti a vyhle-
dove (roky 2023 a 2050) nebyl uvazovan hluk ze stavajicich komunikaci a mozné komuni-
kace SOKP. Méstska ¢ast namitala, Ze hlukové limity jsou vyznamné podhodnoceny.



Vyporidani:

Piiloha &2 ,Akustické posouzeni“ obsahuje informace o vypoétenych predpokladanych
intenzitach dopravy od TSK pro rok 2025 bez SOKP a od IPR pro rok 2050 véetné SOKP.
Celkové akusticka situace je viak zpracovana v riiznych variantach jen pro rok 2025, tedy bez
existence okruhu a jeho akustického vlivu na zastavbu v Dolnich Chabrech.

Meéfteni a metody vypoctu intenzity dopravy TSK i IPR jsou v dokumentaci podrobn& popsany.
Rovnéz rozdil mezi naméfenou hodnotou v jeden den a primémou hodnotou. Zpracovatel
nabizi moZnost provedeni méfeni intenzity dopravy na Ustecké ulici za ucasti MC Dolni
Chabry.

4. Mestska &ast pozadovala v ramei dokumentace EIA piedloZit podrobn&jsi situaci doprav-
niho feSeni minimaln& na pokladu katastralni mapy, ktera prokéze realizovatelnost celé
stavby a sou¢asné umozni realné vyhodnotit dopad stavby do uzemi i na Zivotn{ prostfedi.

Vyporadani:

Rozptylova studie tvofi ptilohu ¢. 3 dokumentace. Pozadavek na podrobn&;jsi situaci dopravniho
fedeni na podkladu katastralni mapy odmitnut s odkazem na stupen zpracovani dokumentace
pro posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi. Pfislib podrobnéjsi dokumentace v rdmci izemniho
fizeni a stavebniho fizeni.

PiedloZena studie je zpracovéana ve variantnich feSenich pro rok 2025 a 2050. Zhor3eni situace
je patrno u parkovaciho domu Sedlec, V Dolnich Chabrech nedochdzi ke zmé&nam. V zadné
varianté se neuvazuje s dopravnim okruhem.

5. M&stska &ast pfipominkovala, Ze z hlediska flory a vegetace stejné tak jako fauny nedoje
k rozsahlému zasahu.

Vyporadani:
Predlozeny priizkum byl v ramci fizeni EIA aktualizovan

6. Hydrogeologicky posudek je ze strany méstské Casti bez piipominek.

7. Méstska ¢ast namitala, Ze dopravné inzenyrské podklady jsou netplné a mély by byt pre-
pracovany.

Vyporadani:
V dokumentaci byly pfedlozeny aktualizované dopravné inzenyrské podklady od TSK a IPR
z prosince 2019. V textu jsou popsany parametry zduvodnujici odklon dopravy na D8
(napiiklad ¢asova tspora) a na n€kterych kfizovatkach jsou doplnény intenzity dopravy.

8. Mestska ¢ast namitala nedostatek variantniho feSeni zaméru tramvajové trati a pozadovala
zpracovani alternativni varianty k tramvajové trati, napf. elektrobusy a jejich porovnani
s navrhovanou variantou.

Vyporadani:

Dokumentace je piedloZena ve dvou variantnich feSenich. Ob¢€ pocitaji s tramvajovou trati, 1i8i
se pouze poctem jizdnich pruht pro automobily. Varianta 1 s jednim jizdnim pruhem pro
kazdy smér za do centra je situovdna na stavajicich pozemcich, pfi¢emZ i1 v sou¢asném
dvoupruhovém uspofadani, je na misté pfechodl pro chodce svedena doprava do jednoho

pruhu. Z tohoto vyplyvé, Ze druhy pruh neni plnohodnotny, ale je na uzemi MC Dolni Chabry
nékolikrat, z divodu piechodii pro chodce, pterusen.



Varianta 2 pocita se dvéma jizdnimi pruhy pro automobily smérem do centra a jednim jizdnim
pruhem smérem z centra do Zdib. Tato varianta zasahuje i sousedni pozemky, které by bylo
tfeba pied stavbou vykoupit.

Varianta alternativniho fe$eni k tramvajové trati formou elektrobusti byla zamitnuta s odkazem
na vysoké finan¢ni naklady a dalsi zatiZeni silni¢ni sit&.

V pfipadé realizace by tramvajové kolejisté mélo byt tvofeno zelenym travnatym pasem pro

vytvoteni p¥iznivéjtho mikroklimatu v jinak $iroké, vyasfaltované plose Ustecké ulice. Tento
travnaty pas by rovnéz podstatnou mérou piiznive fesil zasakovani sraZkovych vod.

Dal8i pfipominky méstské ¢asti

1. Méstska &4st pozadovala celkovou rekonstrukci ulice Ustecka, jelikoz se jedna o zasadni
piestavbu a zménu ve fungovani této komunikace. Na komunikaci je tfeba zvysit bezpe¢-
nost chodcii pfechazejicich pres ptechody. JiZ nyni je situace velmi vaZna.

Vyporiadani:

Dokumentace se stouto pro obec zésadni namitkou vibec nevypoiddava a odkazuje na
nasledné uzemni a stavebni fizeni, kde bude fe$eno detailni provedeni stavby. P¥ipadna varianta
2 se dv€ma jizdnimi pruhy je pfitom vysokym bezpecnostnim rizikem pro prechazejici chodce,
jak je tomu ostatné jiZ v soucasnosti na stavajici dvouproudové vozovce ulice Ustecka.

2. Mgstska Cast namitala, Ze bude tieba zrekonstruovat premosténi Ustecké pies Sporickou,
jelikoZ soucasna konstrukce kapacitné neunese tramvajovou trat’.

Vyporadani:

Dokumentace k EIA se s touto namitkou opét vyporadava pouze odkazem na navazujici izemni
a stavebni fizeni. Alternativni feSeni napt. formou elektro bust by si takovyto razantni zsah
pravdépodobné nevyZadovala (podstatné vyssi hmotnost tramvajovych souprav).

3. Mgstska ¢ast namitala, Ze prvek cyklostezky nepovazuje za nezbytny.

Vypotadani:
Dokumentace EIA se k této pfipomince nevyjadiuje.

4. Mgéstska Cast navrhovala nasledujici usporadani jizdnich pruhii pro automobilovou dopravu.
Ponechani dvou jizdnich pruht od kiiZzovatky ulic Ustecka a Kobyliska (Ustecka a Ulcova
na stran¢ druh¢) smérem do centra, nebot’ v tomto bodé dochézi k nardistu dopravy, mj. i
z obytného souboru Nové Chabry. Dalsi uspotddéni dopravnich pruhii na ulici Usteckd od
zminéné kiiZovatky smérem na sever, az k pfemosténi Spofické navrhovala vybudovat ve
variant& 1.

Vyporidani:

Variantni feSeni vyhovuje poZadavkim. PfedloZené fezy viak nezohlediuji stavajici stav
pticného profilu komunikace Usteckd, zejména vyskové FeSeni je nepiesné (piipadné fezy
nejsou vedeny v problematickych mistech)

S. Mestska ¢ast pozadovala kompletni vypracovani dopravnich opatieni, ktera povedou k re-
gulaci dopravy ve Stfedo¢eském kraji, zejména Zdib a okoli, spole¢né s obéma P + R par-
kovisti, autobusovou to¢nou a systémem sbérné dopravy v obcich.



Vyporadani:
Tato podminka vypoi4dana v ramci dokumentace EIA nebyla.

Kapacita P+R v Sedleci i ve Zdibech se s ohledem na sou¢asnou i pfedpokladanou intenzitu
automobilové dopravy jevi jako silné nedostadujici. Navrhujeme proto podstatné navysit
kapacitu P+R Zdiby z navrhovanych 420 na 840 stani a toto fedit vybudovanim parkovaciho
domu. Dale je nutné zajistit dostate¢nou tizemni rezervu i na protilehlé stran€ silnice 11/608 na
pokryti nariistu poptavky po parkovacich mistech do budoucna. Vytvoreni dostate¢né kapacity
P+R parkoviit' je nezbytnou nutnosti pro efektivni fungovani TT coby prostiedku pro eliminaci
nértstu automobilové dopravy.

Mestské ¢ast konzultovala zamér s okolnimi obcemi ze Stfedoceského kraje a spoleénym
planem s obcemi Zdiby a Sedlec je pozadavek na soub&Znou vystavbu osvétleného chodniku
podél silnice 11/608 pii realizaci vystavby TT. Dalsim spole¢nym navrhem je vybudovani
cyklostezky, kterd ma potenmél byt hojné& vyuzivana, s tim, Ze pies uzemi Dolnich Chaber by
mohla byt odklonéna mimo Usteckou ulici, aby neubirala prostor pro zelefi a parkovaci stani.
V planovaném parkovacim domé Zdiby by mohla byt ndvaznost napi. ve forme parkovaciho
cyklodomu ¢&i jinych sluzeb spojenych s cyklistikou.

6. Je treba Fesit umisténi budoucich zastavek tramvaje. Méstskd ¢ast preferuje variantu €. 1
vedeni tramvajové trati. Co se tyka samotného umisténi tramvajovych zastavek, je v kiiZeni
ulic Ustecka a Kobyliska vhodn&jsi umistit tramvajovou zastdvku pfed vytsténim ulice
Kobylisk4 do Ustecké ve sméru ze Zdib do Kobylis, jak navrhuje varianta ¢. 2., tedy v iseku
Kobyliska a Protilehld. Ve sméru do Zdib pak v tseku UlCova-Protilehla. V ulici Kobyliské
je chodnik pro chodce pouze po jedné stran€ vozovky (po levé strané pii sméru z Kobyliské
do Ustecké), co? znékresu neni patrné. Zastivka Kobyliskd by plynule navazovala na
soudasné autobusové zastavky Poderadska. V idedlnim ptipadé by tyto tramvajové zastavky
nebyly p¥imo proti sobég, jak navrhuje varianta 2, a to z diivodu naroku na $iftku komunikace
a nutnosti zab&ru cizich pozemkd, které uvazuje varianta 2, a zachovani parkovacich mist a
chodniku pro p&si. V useku Ustecké od Kobyliské smérem k ulici Dopravaku je uvazovan
zamér vystavby a vyjezdu z planovaného Polyfunkéniho domu s napojenim do Ustecké a
v tomto misté by planovany mozny vjezd bezprostiedné kolidoval se zde navrhovanou
tramvajovou zastavkou.

U zastavky V Rybnickéch je tfeba vyftesit jeji vhodné umisténi s ohledem na vysoké terénni
prevyseni (nasep) mezi ulicemi Obsluzna a Ustecka, zejména s ohledem na moznost piistupu
pro hendikepované obcany.

Zavéer:

7 navrhovanych variant vedeni tramvajové trati preferujeme variantu ¢. 1 s jednim jizdnim
pruhem pro kazdy smér. Variantu &. 2, kterd sice dvéma jizdnimi pruhy zohlediiuje ranni
dopravni Spicky smérem do Kobylis, ale ubira parkovaci mista pro residenty, poZaduje nutny
zabor dalSich pozemki a odstranéni zelené, povazujeme za méné vhodnou. Za nedostateéné
povazZujeme posouzeni synergickych vlivii na Zivotni prostfedi a zdravi u vSech zamért.
Zejména vliv zaméru SOKP je zpracovan pouze Castecné.

Navrhovana dopravni feSeni musi zlep$it dopravni obsluznost Dolnich Chaber, ale predev§im
musi zachovat, ¢i zlepsit zivotni podminky. Pro zbyvajici oblasti Dolnich Chaber, které se
nenachdzeji v bezprostfedni blizkosti tramvajové trati, nesmi dojit ke zhorSeni dopravni
obsluznosti vefejnou dopravou. Ma-li tramvajova trat’ sméfovat k celkovému zklidnéni dopravy
v Dolnich Chabrech a motivovat obany k preferovani méstské hromadné dopravy pted
individualni automobilovou dopravou, je tieba zachovat dopravu MHD k tramvaji
z odlehlejsich ¢asti Dolnich Chaber a zajistit jejich plynulou navaznost. Zasadni nevyhodou



tramvaje bude, Ze obslouzi jen malou ¢ast Dolnich Chaber podél ulice Usteckd. Zbytek obyvatel
bude muset pokratovat jinou formou- pésky, autobusem, autem. Rozhodné tedy musi zustat
zachovana obsluZnost autobusy, piedevsim linkami 162 a 169. Tyto linky by bylo vhodné
zachovat ve stavajicich trasdch, tj. od stanice metra Kobylisy do jejich sou¢asnych kone¢nych
stanic. Krom vy$e jmenovanych divodi je toto dilezité pro Skolni déti, hendikepované ¢ méné
pohyblivé obyvatele Dolnich Chaber, pro které by bylo pfestupovani problémem.

Tato navrhované tramvajova trat’ tedy nefesi usek mezi vozovnou Kobylisy a Kobyliskym
naméstim, kde zistanou autobusy, véetné linky 145 do Vozovny Cimice.

Zékladni podminkou Gisp&chu tramvajové traté bez nepfiméteného zatiZeni a prehlceni Ustecké
automobilovou dopravou je dostate¢na kapacita zachytnych parkovist P+R. Zde je nutné se
zamyslet na véasném vytvofeni izemnich rezerv k posileni planovanych parkovacich domu
resp. parkovist. S pokracujici intenzitou vystavby ve Stiedoceském kraji lze predpokladat i
zvyseni intenzity dopravy na Ustecké ulici. JiZ v dnesni dobé tvoi tranzit rezidentti ze stfednich
Cech, sm&fujici za praci do vnitini Prahy, podstatnou &ast dopravy. Za tvahu stoji odleh¢eni
Ustecké ulice vybudovanim obchvatu vychodn& od Dolnich Chaber. Tato stavba by viak mohla
byt realizovana pfevazné mimo katastralni izemi nasi méstské ¢asti.

Dékuji a jsem s pozdravem

Mgr. Katefina Silhova Safrinkovi
starostka MC Praha-Dolni Chabry




